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(§7) Engin roulant sportif. 

Tricycle sportif avec un chassis 1, une roue directrice 8, 
deux roues arriere 10-12 dont Tune calee sur un axe 9 
entraine par un pignon 11 avec interposition d'une roue libre. 
un si&ge 4 et un repose-pieds 17 coulissant longitudinalement 
sur le chassis 1 sur lequel sont accrochees les extremites 
d'une chatne 19 guidee sur une poulie 21 et entratnant !e 
pignon 11 et un levier 28 reiie par un lien 26 au repose-pieds 
17 et guide sur une poulie 25 caracterise en ce que le levier 
28 comporte des moyens 49 51 pour deplacer le point d'at- 
tache du lien 26 sur ledrt levier en arriere par rapport au sens 
du pivotement de la course active de celui-ci. 
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axe perpendiculaire a I'axe longitudinal du chassis, sur 
l'axe des roues arriere etant cale avec interposition d'une 
roue libre un pignon sur lequel passe une chalne convenable- 
ment guidee sur des organes du chassis et reliee par ses extre- 
5 mites a Tun des organes mobiles longitudi nalement sur le 
chassis, siege ou repose pieds, le levier etant relie par un 
lien couvenablement guide sur le chassis a Torgane mobile 
de maniere que dans un sens de basculement il corresponde a 
la course de retour dudit organe mobile, alors que dans le 
10 sens oppos§ de basculement il corresponde a la course active 
de celui-ci lesdits perf ectionnements etant caracterises en 
ce que le levier comporte des moyens pour deplacer le point 
d'attache du lien sur ledit levier en arriere par rapport au 
sens du pivotement de la course active de celui-ci. 
15 Grace a cette disposition, on augmente la trac- 

tion sur le lien en fin de course active du levier. 

Afin que neanmoins par la disposition prevue 
par 1 'invention, la valeur du tirage du lien au debut de la 
course active ne soit pastrop augment§e, le levier comporte 
20 une barre fixee au voisinage de sa base par une extremite et 
dont 1' autre extremite est pourvue d'un oeil destine a etre 
travers§ par le lien celui-ci etant par son extremite cor- 
respondante fixi au levier. 

Ainsi, durant une partie du debut de la course 
25 active du levier, le lien ne portera pas contre la barre, 
puisque Toeil est largement dimensionne de sorte que le 
basculement du levier durant cette partie du debut de la 
course active effectuera une traction correspondant a celle 
effectuee sans les perf ecti onneroents objets de 1 ' invention, le 
30 lien butant centre le bord de Toeil apres une certaine position 

angulaire du levier. 

De preference, la barre est de longueur regla- 
ble et est reliee au levier en un point intermediaire de" sa 
longueur par une contrefiche de longueur reglable. 
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inverse provoque la rotation libre dudit pignon 11. 

Entre les plaques 4 est monte fou un galet 25 
qui guide un lien 26 fixe par une extremite au chariot 15 et, 
par Vautre extremity a un levier 28 articule sur un axe 29 
5 porte par une chape 30 du chassts 1. 

Le levier 28 comprend. une douille 32 dans la- 
quelle est montee tournante une barre 33 sur laquelle est 
cale un pignon 34 avec laquelle coopere une chaTne 35 dont les 
extremites sont solidaires chacune d'un cable 36 guide dans 
10 une gaine 38 fixee entre des arretoirs 37 et 39, lesdits ca- 
bles 36 etant relies a une chaine 41 cooperant avec un pignon 
40 cale sur le montant 6. 

La barre 33 comporte a son extreraite libre des 
poignees 44. En faisant tourner la barre 33 sur elle-meme, on 
15 fait tourner le pignon 34 et par consequent, on modifie I'orien- 
tation de la roue 8, par contre la douille 32 est fixe. 

Dans une gorge de la barre 33 est loge un anneau 
52 qui est libre par rapport a ladite barre et qui est pourvu 
d'une patte 46 sur laquelle est fixee 1 'extremite correspondante 
20 du lien 26, celui-ci traversant un oeil 51 d'une barre 49 arti- 
culee par son extreraite inferieure sur un axe 52 supporte par 
une patte 50 solidaire de la douille 32. 

Entre la barre 49 et Velement tubulaire 43 
s'§tend une contrefiche 48 articul§e sur une patte 47 d'un an- 
25 neau 43 libre par rapport a la barre 33 et loge dans une gorge 
de celle-ci. 

La contrefiche 48 et la barre 49 sont de longueurs 
reglables et sont formSes chacune de deux elements tubulaires 
coulissant Tun par rapport a Vautre et susceptibles d'etre 

30 bloques par engagement de goupilles selecti vement dans des 

trous regul ierement espac§s prevus dans les elements tubulaires. 

Comme le lien 26, au lieu d'etre directement 
fixe au levier . 28, passe dans I'oeil 51, pendant le basculement 
du levier 28 dans le sens de la fleche g qui correspond a la 

35 course motrice, on obtient un tirage important dudit lien en 
fin de course dudit levier. En effet, le tirage du lien 26 
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R_E_V_E_N_D_I_C_A_T_I_0_N_S 

I 9 - Perfectionnements aux engins tels que tricy- 
cles sportifs du type comprenant un chassis (1), une roue avant 
directrice (8), deux roues arriere (10,12) dont Tune au moins 
5 est motrice et calee sur un axe (9), un siege (4), un repose 
pieds (17) Tun deces deux organes etant mobile longitudina- 
lement sur le chassis et un levier (28) articule sur le chassis 
(1) sur un axe perpendi c ul ai re a Taxe longitudinal du chassis 
(1), sur Taxe (9) des roues arriere Stant cale avec interpo- 
10 sition d'une roue libre, un pignon (11) sur lequel passe une 
chaine (19) convenabl ement guidee sur des organes du chassis 
et reliee par ses extremites a Tun des organes mobiles. lon- 
gitudinalement sur le chassis (1), siege (3) ou repose pieds 
(17), le levier (28) etant relie par un lien 26 convenable- 
15 ment guide (25) sur le chassis (1) a Torgane mobile (3-17) de 
maniere que dans un sens de basculement 11 corresponde a la 
course de retour dudit organe mobile, alors que dans le sens 
oppose de basculement il corresponde a la course active de 
celui-ci, caracterises en ce que le levier (28) comporte des 
20 rooyens (49) (51) pour d§placer le point d' attache du lien (26) 
sur ledit levier en arriere par rapport au sens du pivotement 
de la course active de celui-cf. 

2°- Perfectionnements aux engins, selon la reven- 
dication 1, caracterises en ce que le levier (28) comporte une 
25 barre (49) fixee au voisinage de sa base (32) par une extremite 
et dont Tautre extremite est pourvue d'un oeil (51) destine 
a etre traverse par le lien (26) celui-ci €tant par son extre- 
mite correspondante fix§ au levier (28). 

3°- Perfectionnements aux engins, selon les reven- 
30 dications 1- et 2, caracterises en ce que la barre (49) est de 
longueur reglable et est reliee au levier (28) en un point 
intermediaire de sa longueur par une contrefiche (48) de 
longueur reglable. 
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